Vyhodnotenie zimnej udrzby ciest Il. a I11. triedy
v zimnom obdobi 2014/2015
vV ramci KoSického samospravneho kraja (d’alej len KSK)

Sprava ciest KSK zabezpecovala v priebehu zimnej sezony 2014/2015 adrzbu ciest na
tizemi KSK v celkovej dizke 2 181,834 km, z toho cesty II. triedy v dizke 557,225 km a cesty
lI. triedy v dizke 1360,639 km. Udrzbu ciest 1. triedy vykonavala Sprava ciest KSK
v dodavatel'skom rezime pre Slovenskt spravu ciest na cestach L triedy v dizke 263,970 km.
Pre cestmajstersky obvod Kosicky Klecenov v spravcovskej posobnosti strediska Moldava
nad Bodvou realizovala zimnt udrzbu ciest II. a lll. triedy v celkovej dizke 137,607 km
Narodna dial'ni¢na spolo¢nost’, a.s., stredisko udrzby v KoSiciach.

Zimna udrzba ciest bola vykonavana v sulade s Opera¢nym planom zimnej Gdrzby
ciest SC KSK pre zimné obdobie 2014/2015, odstihlasenym Ministerstvom dopravy, vystavby
a regionalneho rozvoja SR a schvalenym predsedom KSK. Operaény plan ZUC je zékladnou
pravnou a pracovno-technologickou normou pre zabezpecéenie jednotného postupu v oblasti
organiza¢no-technickej, finan¢no-planovacej a materidlnej pripravy zimnej udrzby ciest, ako
aj samotnej realizacie vykonu ZU v neposlednom rade aj s ohl'adom na ekologické dopady.

1. Priebeh zimnej idrZzby ciest na izemi KSK

Zimna dispecersko-spravodajska sluzba (DSS) a zimna Gdrzba ciest je sthrn riadiacich
a vykonnych cinnosti, ktorymi je zabezpecovana zjazdnost a prevadzkova sposobilost’
cestnych komunikacii v zimnom obdobi, ako aj organizovany systém informovanosti 0 ich
stave.

Riadenie zimnej uUdrzby ciest na tzemi KSK bolo koordinované riaditel'stvom
SC KSK v Kosiciach a priamo organizované jednotlivymi strediskami Spravy ciest KSK.
DSS bola aktivovand prikazom riaditela SC KSK na zdklade pokynu z centralneho
dispecerského pracoviska Slovenskej spravy ciest Bratislava ku ditu 01.11.2014 a ukoncena
bola 31.3.2015. Vzhladom na poveternostné podmienky bola DSS operativne predizena
prikazom riaditela SC KSK do 9.4.2015. DSS bola zabezpecovanad v nepretrzitom rezime
v sidlach stredisk SC KSK.

Prakticky vykon ZUC bol po jeho aktivovani organizovany v nepretrzitej prevadzke
vratane dni pracovného volna a §tatnych sviatkov. ZU ciest bola zabezpetovana prevazne
vlastnymi kapacitami, pre pripad mimoriadnych situacii boli zabezpecené aj zmluvne
dohodnuté kapacity. Zaradenie personalu a mechanizmov do vykonu ZUC $pecifikoval
konkrétny operac¢ny plan strediska v ramci organizaénych zloziek Spravy ciest KSK.

Dispeceri zabezpecovali okrem organizovania preventivnych a operativnych zasahov
posypu ciest a odstraniovania snehu v pripade snezenia aj spravodajskt ¢innost’. Informacie
0 pocasi a zjazdnosti ciest zabezpeCovali pre centrdlny dispecing SSC. V pravidelnych
intervaloch podavali hlasenia o poveternostnych zmenach aich vplyve na zjazdnost ciest.
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Sthrnné informacie o vykonoch zimnej sluzby boli denne zasielané elektronickou posStou na
KSK.

Pracovné ukony ZU ciest boli organizované v zmysle operaéného planu podla
schvaleného poradia dolezitosti. K zahajeniu vykonov na cestach zaradenych v 1. poradi
dolezitosti platil limit nasadenia mechanizmov v ¢ase 30 minit od doby, kedy sa dispecer
dozvedel 0 zmenenej situacii v zjazdnosti, resp. 0 zmene stavu povrchu cestnych komunikacii
vplyvom zmeny poveternostnych podmienok, vykony na cestach II. poradia doleZitosti do
dvoch hodin a Ill. poradia dolezitosti boli zahajené do 4 hodin od zistenia zmeny situacie.
Odstranovanie snehu z vozoviek bolo priebezne vykondvané v beznych podmienkach
pluhovanim celej Sirky vozovky tak, aby hrubka zostavajucej snehovej vrstvy nebola vyssia
ako 3 cm. Na cestach II. a IIl. triedy bola udrziavana rovnost’ utlacenej snehovej vrstvy so
zabezpecenim obojstranného prejazdu v krizovatkach. Posyp vozoviek na cestnych telesach
bol vykonavany podla prisluSnych technologickych postupov variantne chemickymi
rozmrazovacimi prostriedkami, zdrsnovacimi materidlmi, alebo ich zmesou. Aplikovanie
chemickych rozmrazovacich prostriedkov aich zmesi bolo vylucené v tsekoch, kde platil
zékaz pouzitia chemického posypu.

2. Priprava na vykon ¢innosti zimnej udrzby ciest

Priprava na vykon zimnej udrzby zacina uZz v lethom obdobi, kedy prebicha
predzasobenie stredisk SC KSK posypovymi materidlmi a vypracovanim operacného planu
ZUC. Postup pripravy pozostava z nasledovnych zloziek:

e Predzasobenie stredisk a cestmajsterstiev posypovymi materialmi - jedna sa najmi
0 inertny posypovy material (drvené kamenivo frakcie 0-4, 4-8, vynimocne frakcie 8-
16), chemicky posypovy material (priemyselnd posypova sol’, ekologicka sol’ — na
Specifikované Useky v malom rozsahu). Jednym z kritérii pri zdsobovani posypovych
materialov je snaha o postupné znizovanie materialovych zasob. Z toho dévodu, ako aj
z kapacitnych dovodov sklddok, bolo zrealizované predzasobenie posypovymi
materialmi v rozsahu 50 — 60 % predpokladanej sezonnej spotreby.

e Priprava mechanizmov — servis audrzba posypacich vozidiel aich prisluSenstiev,
nakladacich a d’alSich mechanizmov a naradia - tato faza pripravy zacala uz v auguste
2014. Je to naro¢na faza pripravy nakol’ko kazdorocne sa zvySuje moralna a fyzicka
zastaranost’ techniky (priemerny vek je nad 24 rokov). Z toho dévodu su nutné vysoké
vstupy nadhradnych dielov aopakované kontroly na STK. Napriek tymto
skutoénostiam bola prevadzkovd sposobilost mechanizmov na vykon ZUC
zabezpecena.

e Technicko-organizatna a personalna priprava na vykon ZUC - tato fiza prebichala
v oktobri anovembri 2014. Spocivala najmd v priprave a kontrole informacno-
spravodajskej a oznamovacej techniky a zaznamovych zariadeni. Dalej boli
spracované a schvalené operaéné plany ZU, zostavené pracovné okruhy sypacov,
rozvthy pracovnych zmien vykonnych, riadiacich a dispecerskych pracovnikov.
Taktiez bola zabezpecena priprava priestorov pre vykonnych a riadiacich pracovnikov.



Neoddelitelnou sucastou personalneho zabezpedenia vykonu ZU boli povinné
preskolovania z technologickych postupov a bezpecnosti prace pri vykone zimnej
udrzby ciest.

e Vramci pripravy ZU boli vykonavané vybery dodavatel'ov prac a sluzieb, najmi pre
pripady vzniku kalamitnych stavov. Dodavatel'sk¢ kapacity st vyuzivané hlavne na
strediskach SC KSK, ktoré nemaju dostato¢né kapacity na zvladnutie narocnych
kalamitnych situécii.

e Prebichalo aj prerokovanie dobrovolnej spoluprace pre skvalitnenie informovanosti
dispeCerov S pracoviskami nepretrzitej prevadzky vo vysunutych oblastiach
vzdialenejSich od dispecingov (Cerpacie stanice, recepcie ubytovacich zariadeni, ...).

3. Technolégie pouzivané pocas zimnej Gdrzby ciest v sezéne 2014/2015

V zmysle technickych rezortnych predpisov a schvalené¢ho opera¢ného pldnu zimnej
idrzby ciest bolo ukonmi ZU zabezpedované zmieriiovanie zavad v zjazdnosti pozemnych
komunikacii, ktoré boli spdsobené zimnymi poveternostnymi vplyvmi (mrazové, l'adové,
zrazkové a zrazkovo-snehové dni). Tieto tkony mozno rozdelit’ do dvoch skupin:

e zmieriovanie Smykl'avosti vozoviek pri poladovici alebo utlacenej snehovej vrstve
aplikdciou posypu, pricom druh posypu a davkovanie bolo volené podla miestnej
situacie a rozsahu zavad v zjazdnosti,

e odstranovanie Cerstvej alebo utlacenej snehovej vrstvy odpluhovanim.

Pouzitie tychto technologii zavisi od aktualneho stavu povrchu vozovky, charakteru
terénu, meteorologickych prognéz apod. V suvislosti S vy$Sou ucinnostou chemického
posypu bol v porovnani s minulymi obdobiami podstatne viacej vyuzivany posyp chemickymi
rozmrazovacimi prostriedkami aj na vozovkach ciest II. triedy, v menSom rozsahu na
vozovkach ciest III. triedy. Chemické posypové a rozmrazovacie prostriedky boli pouzité
v tych lokalitach, kde to ekologické obmedzenia pripustali.

Na pluhovanie vozoviek boli pouzivané posypové vozidla s prednymi radlicami -
pluhmi, na dodistovanie vozoviek traktory so zadnymi radlicami. ZlepSenie kvality,
hospodarnosti, efektivnosti a uc¢innosti vykonu zimnej Udrzby ciest aj s ohladom na prudky
nérast intenzity cestnej premavky a stupfiovanie poZiadaviek na bezpecnost’ cestnej premavky
si stale a opdtovne vyzaduje razantni obnovu vozového parku vratane modernych Specidlnych
pridavnych zariadeni.

4. Nehodovost’ (pri¢iny dopravnych nehdd v sivislosti s udrzbou cestnych
komunikacii)

V priebehu hodnoteného obdobia, t.j. v sezone vykonu zimnej udrzby ciest 2014/2015
neboli zaznamenané v okruhu posobnosti SC KSK Ziadne dopravné nehody, pri ktorych by
bola konStatovana priama suvislost’ s nevyhovujlicim stavom cestnej komunikacie z dovodu
zanedbania udrzby.

Pripadné obmedzenia cestnej premavky z dovodu zniZenej viditelnosti, zhorSenia
jazdnych podmienok (zniZzend adhézia apod.), zuZenia prejazdného prie€neho profilu
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vozovky, uplné alebo ¢iastocné uzavierky komunikacii a iné zavady boli chronologicky
zaznamenavané do dispecerskych dennikov. Dopravné obmedzenia boli konzultované
S cestnym spravnym organom a dopravnou policiou a ohlasované motoristickej verejnosti
cestou tzv. Zelenej viny a prostrednictvom webovej stranky SC KSK. V odévodnenych
pripadoch, najmd pri mimoriadnych situaciach bolo dopravné obmedzenie oznacené
predpisanym docasnym prenosnym zvislym dopravnym znacenim.

Stale je nutné konStatovat’, ze motoristicka verejnost’ nie vzdy reSpektovala dopravné
znacenie (napriklad vyzvy na pouzitie snehovych retazi, znizenie rychlosti, zikaz
predbiehania apod.). Chronickym problémom je nereSpektovanie zimnych podmienok
ucastnikmi cestnej premavky, nedisciplinovanost’ a neohladuplnost ponahlajicich sa
vodiCov. Problémy spdsobujil najméa vodici kamionov s letnymi pneumatikami, ktori napriek
tejto skutoCnosti mnohokrat podcenuju fyzikalne vlastnosti svojich pneumatik, neodstavia
vozidlo pred stupanim, ktoré este nebolo posypané a sposobuju tym nepriechodnost’ ciest
a znemoziiuju vykonat’ zasah vozidiel ZU.

5. Kalamitné a mimoriadne dopravné situacie

Snehové jazyky a zaveje sa pri silnom vetre tvorili na celom uzemi KSK zaciatkom
februara, od 5. do 9. februara 2015, najviac na Zempline a v okoli Kosic. Kalamitna situacia
v dosledku stromov popadanych pod t'azkym snehom nastala v noci z 30. na 31. januara, kedy
bol vyhlaseny 1. kalamitny stupeit v horskych oblastiach okresov KoSice okolie, Roznava
a Spisska Nova Ves. NajhorsSia situacia bola na horskom prechode Stulova, ktory bol z dovodu
neprejazdnosti pre spadnuté stromy na vozovke uzavrety az do 10. februara. V ramci
kalamitnej situacie boli vobdobi 29. - 31.1.2015 vyuzit¢ aj sluzby zmluvnych
subdodavatelov pre stredisko SpiSska Nova Ves.

6. PrehPad zakladnych vykonov, Spotreby materidlu a nakladovosti zimnej udrzby
ciest v sezone 2014/2015

Prehl'ad o vyvoji po€asia, o dosiahnutych vykonoch, spotrebe materialu a nakladovosti
zimnej udrzby ciest v sezone 2014/2015 poskytuju tabulky ¢. 3 ac. 4. Tabulka ¢. 3
predstavuje vyhodnotenie zimnej udrzby ciest len zasezoénu 2014/2015, pritom sa
Strukturalne €leni aj podla udajov z jednotlivych stredisk Spravy ciest KSK. Tabulka ¢. 4
vyhodnocuje ZU sthrnne za Spravu ciest KSK, pricom obsahuje aj informaciu
0 predchadzajucich zimnych obdobiach od roku 2007. Takyto prehl'ad informécii umoziuje
komplexnejs$i pohl'ad na problematiku zimnej udrzby ciest, predovsetkym v hodnotenej
sezone.

Ak porovndme vykony zimnej Udrzby ciest 2014/2015 s obdobim 2013/2014, pocas tejto
zimy bolo posypanych vyse 65 tisic kilometrov ciest, ¢o je viac o 34 %, vykony pluhovania
o dizke 30 tisic kilometrov si vyssie o 50 %. Pri posypoch bolo spotrebovanych 10 tisic ton



chemického a 11 tisic ton inertného posypového materialu v celkovej hodnote 908 tisic €, ¢o
je oproti minulej zime vyssia spotreba posypovych materialov 0 72 %.

Pocas nevykonovych dni ZUC boli vykonavané nahradné price zamerané najméi
na odstrailovanie krovinatych porastov pri cestnom telese, v cestnych priekopach, zarezoch
a svahoch, vratane prerezavky cestného stromoradia a odstraiovania naletovych drevin. Dalej
bolo vykondvané Ccistenie cestnych priepustov, oSetrovanie mostov a zabradli, opravy
kanalizacnych vpusti cestnej kanalizacie a priebezne bolo dopliované, resp. obnovované
zvislé dopravné znaCenie, ako aj niektoré prvky bezpecCnostnych zariadeni pri cestach.
V zavislosti na poveternostnych podmienkach boli vykonavané aj vyspravky vytlkov
studenou obal'ovanou zmesou a recyklaciou vybtiraného materialu.

7. Zaver

V zimnej sezoéne 2014/2015 boli na zimna udrzbu ciest dosiahnuté o 22,8 % vysSie
naklady vplyvom silnejSej zimy, kde boli V porovnani so zimnou sezénou 2013/2014
realizované vyssie vykony, pluhovanie o 50 % viac a posyp 0 34 % viac.

Celkové naklady na zimnu udrzbu ciest sezény 2014/2015 st vycislené vo vyske
3482 tisic €. V tychto Ciastkach st zahrnuté aj vSetky suvisiace prace so zabezpecenim
zimnej udrzby, nie je tu zahrnuty ndklad na Cistenie vozoviek po zime a nasledny zber
posypového materidlu.

%

V zmysle cestného zdkona ¢. 135/61 Zb., je povinnostou spravcu komunikécii
zabezpecit’ zjazdnost’ komunikacii a bezpecnost’ cestnej prevadzky. Je mozné konStatovat’, Ze
SC KSK' zabezpecila zjazdnost' komunikacii a bezpecnost' cestnej premavky atym tato
zékladnl povinnost’ pre uzivatel'ov komunikécii v rdmci nasho kraja splnila.

Celkovo bolo pocas zimného obdobia 2014/2015 evidovanych 114 vykonovych dni,
priCom prvy posyp bol nutny 30.oktébra 2014 na DobSinskom kopci a posledny zasah bol
zrealizovany 8. aprila 2015 na cestach na Bindt a na Zavadku.

NajkritickejSim bol zaciatok janudra, kedy sa za mrzniceho mrholenia vytvarala
poladovica na celom tzemi KSK. S cielom likvidacie pol'adovice bolo najviac vykonov
realizovanych 2. janudra, ato 3519 km posypanych ciest. Najviac prepluhovanych
kilometrov za jeden def, t.j. 6 986 kilometrov bolo 9. januara 2015.

Zimnt udrzbu ciest IL. a I1. triedy v jednotlivych samospravnych krajoch vykonavaja
jednotlivi spravcovia ciest — pravnické osoby zalozené, alebo zriadené na ucel vykonu spravy
a udrzby ciest prisluSnym samospravnym krajom. Vzhladom na geograficka a klimaticka
rozmanitost’ uzemia Slovenska, sa podmienky zimnej udrzby v jednotlivych samospravnych
krajoch znacne liSia. Rozdielna je aj metodika vyhodnotenia zimnej Gdrzby ciest a pravna
forma jednotlivych spravcov ciest II. a III. triedy. Vzhl'adom na tieto skuto¢nosti nie je mozné
korektne porovnat’ ndklady na vykony zimnej idrzby v jednotlivych samospravnych krajoch.



8. Navrh opatreni na zabezpecenie zvySenia efektivity vykonu zimnej tdrzby
V budiicom obdobi

V suvislosti so zabezpeCovanim povinnosti spravcu ciest v rdmci vykonov zimnej
udrzby ciest, vzhl'adom na nevyhovujici stav zimnej techniky je nevyhnutna obnova
techniky s ciePom zefektivnit’ zimni udrzbu ciest tak z ¢asového, ako aj z finanéného
hPadiska.

Sprava ciest KSK pouziva na udrzbu ciest dopravné prostriedky a ostatna
mechanizaciu v celkovom pocte 737 ks techniky, ktorych priemerny vek je 24 rokov a viac.
Technika je udrZziavand v prevadzkyschopnom stave len za predpokladu vynakladania
znaénych finanénych prostriedkov na jej opravu, aby splnili ¢oraz naro¢nejSie kritéria pre
vykon pravidelnych kontrol technického stavu na staniciach STK a EK. Negativnym faktorom
je aj nedostatok nédhradnych dielov na ich opravu z doévodu zaniku pévodného vyrobcu urcitej
skupiny techniky, ktora bola vyrdband v 70. a 80. rokoch minulého storo¢ia. Dal$im faktorom,
ktory nepriaznivo ovplyviiuje technicky stav techniky je nielen uvadzany vek, ale aj agresivne
prostredie, v ktorom je tato technika vyuZivana a prevadzkovana. Ide o sol'né roztoky,
posypova sol’, stazené poveternostné podmienky, vlhkost’, mraz a pod.

Kazdoro¢ne st vynakladané prostriedky na servis zimnej techniky v priemernej vyske
vySe 300 tis. €. Obnovou techniky potrebnej pri zimnej udrzbe ciest, tj. v prvom rade
posypacich nadstavieb, snehovych radlic anaklada¢ov bude mozné okrem financnej
efektivnosti dosiahnut’ aj vyssiu casovu efektivnost' a Vv neposlednom rade budu nové
technologie prinosom aj v oblasti ochrany zivotného prostredia.

Az 50% vozidiel, ktoré su v zimnom obdobi nasadené do nepretrzitej 24-hodinovej
prevadzky su vozidla typu Skoda 706 MTS25 s rokom vyroby od 1973 az 1990 a LIAZ
s rokom vyroby od 1987 az 1999 v celkovom pocte 50 ks. Zaroven posypové nadstavby
pouzivané na tychto podvozkoch st zastarané, typového radu VSV6 a s pohonom zastaranym
technicky nevyhovujicim motorovym agregatom. Tieto motorové agregaty sluzili ako
pohonné jednotky este u davno vyrabanych vozidlach Skoda 1203 — 1500, ktorych vyroba
bola ukoncena v roku 1995.

Elektronické riadenie a monitorovanie modernych posypacich nadstavieb umoziuje
presne riadit déavkovanie posypovych materidlov v zdvislosti na poveternostnych
podmienkach, s moznou regulaciou aj podl'a aktualnej Sirky vozovky, ¢o priamo suvisi aj so
zniZzenim spotreby posypovych materialov. ZniZenie nakladov na spotrebu posypovych
materidlov v pripade 10 % - nej uspory by predstavovalo v sezone 2014/2015 d’alSiu Gsporu
vo vyske 135 tis. €.

Potreba najnutnejsej techniky na obnovu a doplnenie strojového parku SCKSK:

Nakup Specialnych nakladnych posypacich vozidiel umozni nahradit’ fyzicky
zastarané vozidla Skoda 706 MTS25 a LIAZ, ktorych priemerny vek je 32 rokov. Vybavenie
podvozkov IVECO s letnou nadstavbou samozberného zameta¢a s modernymi posypacimi
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nadstavbami zabezpe¢i celoro¢né vyuzitie tychto Specidlnych vozidiel v stcasnosti
vyuzivanych iba v letnom obdobi. Pre zabezpecenie ich vyuzitia v zimnej udrzbe ciest je
nutné ich vybavit aj snehovymi radlicami. Zaroven je potrebné nahradit’ skorodované
a prevadzkou opotrebované snehové radlice pre motorové vozidla T 815 4x4 v zimnej
prevadzke intenzivne vyuzivané najmé v horskych oblastiach.

Fyzicky aekonomicky nerentabilné frézy na zastaranych vozidlach typu ZILL
sovietskej vyroby s vekovym priemerom 30 rokov a viac je potrebné nahradit’ snehovymi
frézami v prevedeni pridavnych zariadeni na kolesové traktory Zetor Forterra.

Pre zabezpetenie jednotného akomplexného riadenia vykonu ZUC je potrebné
zabezpecit' zakladné vybavenie Siestich dispecerskych riadiacich pracovisk SC KSK
(centralny dispecing a dispecingy na strediskach), a zabezpecit' GPS monitorovanie techniky.

S vykonom zimnej Udrzby ciest priamo suvisi aj nutnost’ nakladania posypového
materidlu auprava sklddok posypovej soli ainertného materidlu. Stcasné nakladace
(priemerny vek 28 rokov) je z uvedené¢ho dovodu nutné obnovit’ novymi mechanizmami ako
nahrada za jednoucelové nakladace UN 053, UNO 180, DH 112 a Poclain, ktoré su fyzicky
zastarané a ich oprava je ekonomicky nerentabilnd, nakol’ko su uz tazko pristupné potrebné
nahradné diely ich priemerny vek 28 rokov. Na upravu velkokapacitnych skladok
posypovych materidlov, ako aj pri odstraniovani vysokoobjemovych zavejov si v sucasnej
dobe vyuzZivané nakladné vozidla UDS (univerzalne dokoncovacie stroje). Tymito celorocne
vyuzivanymi strojmi (v letnom obdobi na tdrzbu zemnych casti cestného telesa) je nutné
vybavit' aj dalSie stredisko, nakolko v si€asnosti nimi disponuju len strediska TrebiSov
a Roznava. Priemerny vek sucasnych UDS je 29 rokov.

Pocas zimného obdobia st mimo vykonov posypu a pluhovania zabezpeované aj iné
prace na uUdrzbe ciest (najmé rieSenie porich vozoviek, udrzba dopravného znacenia,
dopravnych zariadeni, odstraflovanie porastov Zz cestného telesa, Cistenie a udrzba
odvodiiovacov). Za ucelom vykondvania tychto cCinnosti Udrzby je potrebné celorocne
zabezpeCit’ rozvoz pracovnikov a materiadlu priamo na useky ciest II. a III. triedy, ¢asto aj do
vzdialenosti viac ako 50 kilometrov. Na dopravu pracovnikov a materidlu na urcené
pracoviskd v suCasnej dobe slizia najmd 7 aviac miestne vozidla typu AVIA, ktorych
priemerny vek je 27 rokov. Vhodnou ndhradou tychto technicky nevyhovujucich,
neekonomickych vozidiel je nakup malych nakladnych vozidiel do 3,5t ana ekonomicky
prevoz mensSieho poc¢tu zamestnancov na externé pracoviské na celom tzemi KSK je potrebné
pre SCKSK zabezpecit’ nakup prevadzkovych motorovych vozidiel s kapacitou do 5 miest.

Opravy lokalnych porich vozoviek pocas zimného obdobia su v stcasnosti
vykondvané obalovanymi zmesami za studena, nakol’ko SCKSK nemd k dispozicii inl
techniku vhodni na opravy povrchov v zimnom obdobi. Vhodnym strojnym zariadenim,
ktory je mozZné vyuzivat aj vzimnych podmienkach je recyklér asfaltovych zmesi,
umoziujuci rychle bodové opravy lokalnych portch krytu vozoviek. Pre zvySenie Casovej
efektivnosti oprav krytu vozoviek a zabezpefenia nezdvislosti SCKSK od prevadzky
obalovacich centier je potrebné doplnit’ strojovy park SCKSK o termoboxy, ktoré su
celoro¢ne vyuziteI'né za ucelom nahriatia a udrzania optimalnej teploty asfaltovej zmesi pre
opravu povrchov ciest.
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Povinnost'ou spravcov ciest je aj vykonavanie prevencie pred vznikom porach krytov
vozoviek. Na tento ucCel je nutné vybavit SCKSK =zalievkovymi stpravami, ktoré su
nevyhnutné pre zabezpecovanie pravidelnej starostlivosti o asfaltové povrchy ciest.

Pre drobné opravy lokalnych poruch je za ucelom u¢inného zhutnenia asfaltovych
zmesi nutnd obnova a modernizacia ru¢ne vedenych vibraénych valcov as cielom zvysit
ekonomicku efektivnost’ drobnych oprav poruch je nutna aj obnova pojazdnych $nekovych
kompresorov pouzivanych pri zarezavani bitumenov.

Vzhl'adom na stavebno-technicky stav ciest II. aIll. triedy vo vlastnictve KSK st
kazdorocne dolezité v ramci prevencie pred d’alSim zhorSenim stavebného stavu rychle
aucinné opravy lokalnych aj ploSnych portach. Na tento ucel st najvhodnejSie Specialne
vyspravkové nadstavby na opravu povrchu vozoviek tryskovou metédou zmesou kameniva
a tekutej asfaltovej zivice, tzv. nadstavby TURBO 5000.

SC KSK v sticasnosti nedisponuje zostavou pre realizaciu velkoplosnych suvislych
oprav, ztohto dévodu je potrebny ndkup finiSera, samopojazdnej frézy, tandemového
vibracného valca a podvalnikovych privesov za ti¢elom vykonavania efektivnych, modernych
a celoplosnych oprav ciest pre ucely vSetkych 13 cestmajsterskych pracovisk v ramci celkove;j
posobnosti Spravy ciest KSK.

V ramci letnej udrzby je povinnostou SCKSK zabezpecovat' bezpecnost’ cestnej
premavky udrziavanim dobrého rozhladu ucastnikom cestnej premavky, t.j. pravidelne
vykondvat' kosenie trdvnych porastov z celého cestného telesa. Odstrafiovanie travnych
porastov je dolezité aj s cielom prevencie proti vytvaraniu snehovych jazykov a zavejov
pocas zimného obdobia za snezenia spojen¢ho s vetrom. Za tymto ucelom je potrebna nahrada
sucasnych traktorov s kosackami, priemerného veku 29 rokov. Pre cely niCenia porastov,
krovin a ostatnych neziaducich drevin v priestore cestného telesa st zaroven potrebné
Stiepkovace na drvenie konarov a fréza na likvidaciu krovin a piiov spilenych stromov.

S cielom chranit’ cesty II. a III. triedy pred ich pretazovanim nakladnymi vozidlami je

nutné za ucelom zabezpecenia uradného merania napravovych tlakov v spolupréci s policiou
nakupit’ pre SCKSK vahy na meranie napravovych tlakov nakladnych vozidiel.
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Sumar priloh:

Priloha &. 1: Tabulka ¢. 1 — Zasoby posypového materialu pred zahajenim ZUC
Priloha €. 2: Tabulka ¢. 2 — Sumarny zoznam mechanizmov a dopravnych prostriedkov

Priloha ¢. 3: Tabulka ¢. 3 — Vyhodnotenie nakladov &innosti suvisiacich so ZUC v zimnom
obdobi 2014/2015

Priloha &. 4: Tabulka ¢. 4 — Prehl'ad vykonov a nakladov SC KSK v ZU 2007 az 2015
Priloha €. 5: Graf¢. 1 —Porovnanie vykonov v sezonach 2014/2015 a 2013/2014 (km)
Priloha €. 6: Graf'¢. 2 —Porovnanie vykonov jednotlivych stredisk v sezone 2014/2015 (km)
Priloha €. 7: Graf ¢. 3 —Prehlad nakladov za jednotlivé strediska

Priloha ¢.: 8 Graf'¢. 4 —Percentualne rozdelenie nakladov podla stredisk SC KSK / naklad
na 1 km spravovanych ciest II. a III. triedy
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